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CZESC 7 - FRANCJA P :
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Szanowni Panstwo,

Po raz kolejny oddajemy w Wasze rece przewodnik ABC Przewoznika. Tym razem historia zatoczyta koto - w tym wydaniu
powracamy nad Loare. Francja, bo o niej mowa, jest destynacjq tak ciekawq, ze postanowili$my do niej powroci¢
i podsumowac¢ zmiany, ktére zaszty od ostatniego wydania naszej publikacji.

Wspolnie z naszym partnerem merytorycznym, Kancelaria Transportowa ITD-PIP, postanowilismy podsumowacé
najwazniejsze informacje dotyczqce realizacji przewozéw na jej terenie.

Mam nadzieje, ze przygotowany materiat bedzie dla Panstwa cennym zrodtem informacji pozwalajgcym usystematyzowaé
posiadanq juz wiedze.

Zycze mitej lektury.
Z powazaniem,

Piotr Ggska
Dyrektor Rynku Transportu Ciezkiego
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FRANCJA NIE TAKA STRASZNA!
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Na temat wykonywania przewozow we Francji narosto wiele mitow. Z tej przyczyny cze$¢ przewoznikow rezygnuje w
ogole z tej destynacji. Przyjrzymy sie zatem podstawowym wymogom, ktérych spetnienie weryfikowane jest przez
francuskie stuzby kontrolne.

Zgtoszenie oddelegowania kierowcy na platformie SIPSI.

Podstawowym obowiqzkiem przewoznika jest powiadomienie francuskich inspekcji pracy o delegowaniu kierowcy
do pracy we Francji. Odbywa sie to za posrednictwem platformy SIPSI. Zgtoszenie moze zosta¢ dokonane na okres
nieprzekraczajgcy 6 miesiecy. Po tym czasie, zgtoszenie nalezy ponowic.

Obowiqgzkiem zgtoszenia objeci sq kierowcy realizujgcy transport miedzynarodowy oraz kabotazowy. Tranzyt zostat
wytgczony, podobnie jak niektore przypadki miedzynarodowego transportu 0sob.

Dodatkowo, kazdy przewoznik musi posiada¢ przedstawiciela na terytorium Francji, ktéry, w przypadku ewentualnej
kontroli, bedzie petnit funkcje tqcznika pomiedzy polskim przedsiebiorstwem a organami francuskimi.

Zadaniem przedstawiciela jest przede wszystkim przekazywanie stuzbom francuskim zqdanych dokumentow, w tym
potwierdzajgcych spetnienie wymogdw wynikajgcych z ptacy minimalne;j.

Istotnym jest, ze przedstawiciel powinien dziata¢ jeszcze w imieniu przewoznika przez okres 18 miesiecy po zakonczonym
okresie delegowania (czyli de facto przez 24 miesigce). Za brak mozliwos$ci kontaktu z przedstawicielem przez stuzby

francuskie - odpowiedzialno$¢ ponosi tylko i wytqcznie przewoznik.

Posiadanie dokumentow w kabinie pojazdu.
Obowiqgzkiem kierowcy jest posiadanie w kabinie pojazdu:
+ UMowy O prace,

- zaswiadczenia o oddelegowaniu (SIPSI) oraz

- zaswiadczenia A1 (poswiadczenie podlegania polskiemu systemowi ubezpieczen spotecznych).
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Za brak umowy o prace oraz zgtoszenia SIPSI grozi kara w wysoko$ci 135 euro oraz 68 euro, odpowiednio. Przy czym
w przypadku braku tego typu dokumentow nalezy sie liczy¢ z mozliwosScig wszczecia kontroli ptacy minimalnej
w przedsiebiorstwie - w trybie administracyjnym, ktéra moze zakonczyc sie znacznie surowszymi karami.

Kontrola ptacy minimalne;j.

Kierowcy wykonujqgcy miedzynarodowe operacje transportowe oraz operacje kabotazowe we Francji muszq otrzymywac
wynagrodzenie w wysokos$ci co najmniej minimalnego wynagrodzenia francuskiego. Dla branzy transportowej
wynagrodzenie ustalane jest w drodze porozumien i jest ono zazwyczaj wyzsze niz standardowe wynagrodzenie minimalne
(SMIC).

Aktualnie stawki dla kierowcow wynoszq od 10,03 euro / godzine pracy, przy czym mogq one ulec zwiekszeniu
w przypadku kierowcow wiekszych pojazdow, posiadajgcych dodatkowo kwalifikacje mechanika, jak réwniez z tytutu
wystugi lat (tzw. stazowe).

Na zgdanie stuzb kontrolnych przedstawiciel polskiego przewoznika zobowiqzany jest przedtozyc niezwtocznie ewidencje
czasu pracy we Francji oraz dokumenty potwierdzajgce otrzymanie minimalnego wynagrodzenia.

Na przedsiebiorstwo transportowe za nieprzestrzeganie przepisow dotyczqcych ptacy minimalnej, moze zosta¢ natozona
kara w wysokosci 4.000 euro za kazdego kierowce za jedno naruszenie. W przypadku ponownego naruszenia przepisow
w ciggu 2 lat liczonych od natozenia pierwszej kary - kara moze wynie$¢ do 8.000 euro za kazdego kierowce.

tqgczna kwota kar nie moze przekroczyc¢ 500.000 euro.

Ostatnia nowelizacja przepisow francuskich z czerwca b.r. wyposazyta stuzby w szereg kompetencji zwigzanych m.in.
z 7zqdaniem dostepu do wszelkich informacji, dokumentéw oraz danych, ktére mogq postuzyc lepszej weryfikacji
przestrzegania przepisow. Stuzby francuskie sq rowniez uprawnione do wystgpienia do klientow francuskich, celem
udzielenia stosownych wyjasnien i informacji.

Dodatkowo, wprowadzona zostata nowa kara tymczasowego zakazu $wiadczenia ustug na terytorium do Francji
do dwoch miesiecy.

Kontrola czasu pracy kierowcy.

Francuzi, na wzor niemiecki, wprowadzili obowigzek posiadania indywidualnej ksigzki kontroli (LIC) dla pojazdow pon. 3,5 t.
Dla pojazdéw pow. 3,5 t funkcje te spetniajg zapisy na karcie kierowcy lub tarczkach.

Nalezy podkreslic, ze LIC stanowi druk Scistego zarachowania, co oznacza, ze musi posiada¢ wszystkie wymagane
elementy, by¢ prowadzona na biezgco, a kazda karta powinna by¢ numerowana i podpisana przez kierowce.

Brak indywidualnej ksigzki kontroli LIC stanowi wykroczenie klasy 4 i zagrozone jest karq w zryczattowanej wysokosci
135 euro.

Zasady wykonywania kabotazu.

Przewoz kabotazowy polega na wykonaniu operacji transportowej w danym panstwie przez przewoznika zagranicznego,
czyli zatadunek oraz roztadunek towaru majq miejsce na terytorium tego samego kraju, a czynnosci tych dokonuje
przewoznik posiadajqcy licencje w innym panstwie cztonkowskim.

Zgodnie z Rozporzqdzeniem 1072/2009 przewozy kabotazowe sq legalne pod nastepujgcymi warunkami:
Wariant I:

Przewoznik uprawniony jest do wykonania :

- tym samym pojazdem,

- do trzech przewozow kabotazowych,

- bedgcych nastepstwem transportu miedzynarodowego (miedzynarodowego ruchu przychodzqcego),
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« po catkowitym roztadunku towaréw w miedzynarodowym ruchu przychodzqcym,

- a ostatni roztadunek ma miejsce w ciggu siedmiu dni liczonych od ostatniego roztadunku w ruchu przychodzqcym.
Wariant |1:

W powyzszym terminie siedmiu dni, przewoznik moze dokonac¢:

- jednej operacji kabotazowej w innym panstwie cztonkowskim,

- w ciqgu trzech dni od wjazdu bez tadunku.

Zatem, przewoznik moze dokona¢:
« do trzech przewozow kabotazowych w jednym panstwie cztonkowskim (w ktorym dokonat catkowitego roztadunku) albo
- do trzech przewozow kabotazowych, ale w trzech réznych panstwach cztonkowskich, do ktorych wjechat na pusto, albo

- do dwoch przewozow kabotazowych w panstwie catkowitego roztadunku oraz do dwoch przewozéw kabotazowych
w réznych panstwach, do ktérych wjechat na pusto, przy czym tqczna liczba tych operacji nie moze przekroczyc trzech
i musi to nastgpi¢ w ciggu wskazanych wyzej 7 dni.

Powyzsze zasady kabotazu obowiqzujq rowniez pojazdy do 3,5 t. Legalno$¢ kabotazu potwierdza list CMR w
miedzynarodowym ruchu przychodzqcym oraz listy przewozowe dla poszczego6lnych operacji kabotazowych. Dokumenty
te kierowca musi okaza¢ podczas kontroli.

Naruszenie przepisow regulujgcych operacje kabotazowe skutkuje wszczeciem postepowania karnego. Przewoznik
zagraniczny obowigzany jest zaptaci¢ kaucje zabezpieczajgcq wykonanie ewentualnej kary. Wysokosc¢ kaucji rézni sie
w zalezno$ci od danego regionu Francji i najczesciej wynosi 2.250 euro (maksymalnie 4.000 euro).

Zdarza sie rowniez, ze z uwagi na bariere jezykowq stuzby kontrolne mogq uznag, ze kierowca utrudnia kontrole. Dzieje sie
to szczegolnie w przypadku nieokazania listu przewozowego CMR. Warto wtedy skorzysta¢ z fachowej pomocy

i wyttumaczyc sytuacje stuzbom kontrolnym. W przeciwnym razie przewoznik naraza sie na dodatkowe postepowanie
karne, zagrozone grzywng 3750 euro. W tej sytuacji organ francuski bedzie wymagat dodatkowej kaucji w wysokosci

od 1125 euro do 2250 euro.

Zakaz odbioru 45h w kabinie.

Po wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci UE z grudnia 2017 r., kary za odbiér regularnego tygodniowego odpoczynku
w panstwach cztonkowskich juz nie powinny dziwi¢. We Francji kara ta wynosi 1.500 euro, a w przypadku powtarzajgcych
sie naruszen moze wynie$¢ 3.000 euro.

Zakaz ten, zgodnie z rozporzqdzeniem (WE) 561/2006, dotyczy pojazdow pow. 3,5t. Co raz czesciej jednak we Francji
postuluje sie, aby zakazem tym objq¢ réwniez transport lekki.

Pozornie niskie mandaty.

We Francji nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na dokumenty, ktére podpisuje kierowca podczas kontroli. Zwykle stuzby
kontrolne ,kuszq” kierowcow nizszymi mandatami, jesli tylko podpiszq protokot w odpowiednim miejscu,

a w rzeczywistos$ci - przyznajq sie do popetnienia zarzucanego naruszenia. W takiej sytuacji kierowca, dziatajgc w imieniu
przewoznika, zrzeka sie prawa do odwotania. Jezeli zatem przewoznik nie zgadza sie z zarzucanym przez organ francuski
naruszeniem, nalezy uisci¢ odpowiednig sume tytutem kaucji (consignation). Do czasu uiszczenia kaucji, pojazd moze
zosta¢ unieruchomiony (aresztowany), a dokumenty zatrzymane.

Radca prawny Marek Kili$
Kancelaria Transportowa ITD-PIP



