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Szanowni Klienci,
PKO Leasing od wielu lat wspiera polskich przedsiebiorcow w rozwoju dziatalnosci poprzez dostarczanie najlepszych produktow finansowych.

Jeste$my $wiadomi, ze prowadzenie wiasnej firmy obarczone jest wielkq odpowiedzialnosciq jak i ryzykiem. Dostep do informacji w dobie Internetu
jest dzisiaj nieograniczony. Jednakze zebranie wszystkich waznych informacji w jednym miejscu oraz $ledzenie wprowadzanych zmian wymaga
poswiecenia czasu i pracy.

Dziatalno$¢ firm zajmujgeych sie transportem miedzynarodowym to jeden z segmentow polskiej gospodarki, majacy wptyw na niemal wszystkie inne.
Obecnie obserwujemy wiele zmian prawnych, ktore nastepujg w poszczegolnych kraja Unii Europejskiej.

Nowe regulacje, ktore w szczegolny sposob dotykajq naszych przewoznikow, spowodowaty, ze postanowilismy rozpoczq¢ cykl przydatnych
publikacji. Bedziemy w nich opisywa¢ najwazniejsze wymogi, ograniczenia z ktorymi polscy truckersi bedg mieli doczynienia realizujac przewozy

w poszczegolnych krajach UE. Publikacje zostang stworzone przy wspotpracy z Kancelarig Transportowq KOBEN, ktora specjalizuje sie w doradztwie
prawnym dla Polskich przedsiebiorcow.

Mamy nadzieje, ze cykl ABC Przewoznika pomoze Wam usystematyzowac wiedze jak i unikng¢ ktopotliwych sytuacji.

Zapraszam do lektury pierwszego wydania, w ktorym podsumowujemy najwazniejsze informacje dotyczqce rynku francuskiego.
W kolejnych wydaniach zostang zaprezentowane regulacje prawne dotyczace Wtoch, Niemiec, Wielkiej Brytanii, Czech, Holandii oraz Hiszpanii.”

Z powazaniem,
Piotr Ggska
Dyrektor Rynku Transportu Ciezkiego
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FRANCJA - NAJWAZNIEJSZE INFORMACJE

Jednym z najwazniejszych przepiséw obowiqzujgcych na terenie Francji jest obowiqzek ptacy minimalne;j.
Francuskie przepisy, w sprawie delegowania pracownikow, naktadajg na przewoznikow szereg obowiqzkow, tj.:

- powotanie przedstawiciela zagranicznego przedsiebiorcy na terytorium Francji. Przedstawicielem zagranicznego przedsiebiorcy we Francji musi byc¢
osoba wiadajqgca jezykiem francuskim, a jej Zadaniem jest udzielanie informacji francuskim instytucjom w sprawach dotyczacych oddelegowania
pracownika na terytorium Francji przez firme, ktorq reprezentuje. Reprezentant jest rowniez zobowigzany do posiadania i udostepniania na

kazde zqdanie stuzb kontrolujgcych dokumentacji, ktora potwierdzataby wynagrodzenia oddelegowanych pracownikow. Przedstawiciel musi

zosta¢ ustanowiony co najmniej na okres oddelegowania pracownika oraz pozostawa¢ do dyspozycji przez okres 18 miesiecy po zakonczeniu
oddelegowania.

- wyptacanie minimalnego francuskiego wynagrodzenia za godzine pracy na terytorium Francji powiekszone o dodatek z tytutu wystugi lat,

- ztozenie deklaracji oddelegowania pracownika i uzyskanie zaswiadczenia SIPSI (na okres zadeklarowany przez przedsiebiorce, jednak nie dtuzszy niz 6
miesiecy),

- konieczno$¢ opracowania dokumentacji pracowniczej w jezyku francuskim,

- przymus posiadania przez kierowce, na poktadzie pojazdu, kompletu dokumentow zwigzanych z zatrudnieniem (m.in. kopii powotania przedstawiciela
we Frandji, aktualnego zaswiadczenia o oddelegowaniu - SIPSI, umowe o prace, zaswiadczenie A1) - wszystkie dokumenty w jezyku francuskim (oprocz
zadwiadczenia A1, ktore jest formularzem miedzynarodowym) - nie jest wymagane tlumaczenie przysiegte.

Francuskie ministerstwo poinformowato w styczniu br., ze ,optata skarbowa SIPSI” zostanie zastgpiona przez nowq optate, ktéra bedzie
nalezna WYtACZNIE od pracodawcéw, ktérzy zostali ukarani za niedopetnienie obowiqzkéw wynikajgcych z przepiséw o oddelegowaniu
pracownikéw do pracy na terytorium Francji.

Celem wprowadzenia nowej optaty jest wzmocnienie walki z oszustwami w sprawach oddelegowania pracownikow.

Stosowanie przepisow dotyczqcych delegowania pracownikow, jest we Francji kontrolowane podczas kazdej kontroli drogowej. Kontrolowane sq
zarowno dokumenty znajdujqce sie na poktadzie pojazdu, a w razie niescistosci kontrolowana jest rowniez dokumentacja bedgca w posiadaniu
reprezentanta.

Kazdorazowo przy okazji kontroli, stuzby francuskie takie jak policja, zandarmeria, celnicy, funkcjonariusze ITD, inspektorzy pracy, kontrolujq rowniez czy
przewoznicy nie tamiq przepisow dotyczgeych kabotazu.

Przepisy dotyczqce mozliwosci wykonywania przewozoéw kabotazowych w krajach Unii Europejskiej okreslajq przepisy Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 1072/2009 oraz przepisy wewnetrzne danego kraju doprecyzowujgce ogolne zasady zawarte w ww. rozporzqdzeniu.
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O transporcie kabotazowym bedziemy mowi¢ w sytuaciji, gdy przedsiebiorca transportowy, w ramach swojej dziatalno$ci gospodarczej Swiadczy
krotkotrwate ustugi transportowe w panstwie cztonkowskim, w ktorym nie ma siedziby.

Przewoz kabotazowy to inaczej transport krajowy, co oznacza to, ze zatadunek i roztadunek towaru muszq mie¢ miejsce na terytorium tego samego
kraju.

Zgodnie z Rozporzqdzeniem 1072/2009 przewozy kabotazowe sq mozliwe tylko i wytqcznie w dwoch wariantach, pod nastepujgcymi warunkami:

I. Wariant:

Dopuszczalne sq 3 przewozy kabotazowe (w kraju ostatniego roztadunku transportu miedzynarodowego) w terminie 7 dni - po ostatnim (catkowitym)
roztadunku przewozu miedzynarodowego.

Il. Wariant:

Dopuszczalne sq 3 przewozy kabotazowe w krajach innych niz kraj dostawy towaru miedzynarodowego w terminie 3 dni od daty wjechania
bez tadunku na terytorium kraju. Co oznacza, ze po roztadowaniu tadunku w transporcie miedzynarodowym, przewoznik moze dokona¢ kabotazu w
panstwie sgsiednim w terminie 3 dni od dnia wjazdu bez tadunku na terytorium tego panstwa. Nastepnie, przewoznik moze dokonac jeszcze dwoch
operacji kabotazowych w dwoch réznych krajach, rowniez w terminie 3 dni od wjazdu bez tadunku na terytorium kazdego z tych krajow.

Liczne kontrole legalnosci kabotazu pokazujq jednak, ze przewoznicy popetniajq wiele btedow. Kazdy btqd przewoznika powodujqcy, ze ktorykolwiek

z wymienionych powyzej warunkow nie zostat spetniony, skutkuje wszczeciem postepowania karnego. W takim przypadku, pojazd zostaje
unieruchomiony, a zwolnienie go nastepuje po wptaceniu kaucji tytutem zabezpieczenia pienieznego na poczet kary, ktora zostanie ostatecznie
orzeczona przez prokuratora lub sqd. Wysokos¢ kaugji jest ustalana terytorialnie i moze wynie$¢ od 1800 € do nawet 4000 € (najczesciej spotkac sie
mozna jednak z kaucjq w wysokosci 2250 €).

W styczniu 2018 roku Prefekt regionu Centre-Val de Loire natozyt sankcje na przewoznikow za wielokrotne naruszenia przepisow dotyczqcych
transportu drogowego towarow.

Zakaz kabotazu na terytorium Francji przez okres 1 roku dla dwoch hiszpanskich firm transportowych. Taka kara zostata orzeczona za
nagromadzenie powaznych wykroczen dotyczqcych nielegalnego kabotazu oraz braku miedzynarodowego listu przewozowego CMR na poktadzie
pojazdu.

Rowniez francuska firma zostata ukarana unieruchomieniem dwéch pojazdow na okres 2 miesiecy za nieprzestrzeganie czasu pracy i czasu
odpoczynku (brak karty kierowcy w tachografie oraz ingerencje w tachograf).

Najczestszymi btedami przewoznikéw sq:

1/ dotadowanie tadunku kabotazowego do tadunku miedzynarodowego - zgodnie z prawem, przewozy kabotazowe mogq by¢ wykonywane przez firmy
transportowe wytgcznie po catkowitym roztadunku transportu miedzynarodowego.

2/ kabotaz moze by¢ realizowany wytgeznie tym samym pojazdem silnikowum, co transport miedzynarodowuy.

3/ przekroczenie limitow ilosciowych i czasowych przy operacjach kabotazowych

4/ realizacja operacji kabotazowej niepoprzedzonej przewozem miedzynarodowym - kabotaz jest nierozerwalnie zwigzany z transportem
miedzynarodowym, gdyz realizowany by¢ moze jedynie w nastepstwie przewozu miedzynarodowego. Nie jest zatem mozliwe Swiadczenie ustug
kabotazowych bez uprzednio zrealizowanego przewozu miedzynarodowego.

Kontrole:

W trakcie kontroli, legalno$¢ kabotazu musi by¢ przez przewoznika udokumentowana listami przewozowymi.

Dokumenty, ktére kierowca musi mie¢ przy sobie to:

1. List CMR przewozu miedzynarodowego,
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2. List przewozowy, dla kazdego przewozu kabotazowego.

Nalezy pamieta¢, ze brak na poktadzie pojazdu egzemplarza listu CMR na transport miedzynarodowy, pocigga za sobq wszczecie postepowania
wykroczeniowego, oraz immobilizacje pojazdu do czasu zaptaty kaucji w wysokosci 750 €.

Uwaga! Na terenie Francji kierowca nie moze odbiera¢ regularnego 45-godzinnego odpoczynku tygodniowego w kabinie pojazdu. Pracodawca
ma obowigzek zapewni¢ mu nocleg np. w motelu i przedstawi¢ dokumenty potwierdzajqce ten fakt podczas kontroli. Zgodnie z przepisami kara za
powyzsze wykroczenie moze wynosi¢ 30000 euro oraz rok pozbawienia wolnosci ale w praktyce stuzby naktadajg mandaty w granicach 2300 - 4000
euro.

Z dniem 1 lipca 2018 roku na francuskich drogach lokalnych zacznie obowigzywa¢ ograniczenie predkosci do 80 km/h.
Obnizenie dopuszczalnej predkosci z 90 km/h do 80 km/h bedzie dotyczyto wszystkich uzytkownikéw drog.

Rzqd zdecydowat sie na obnizenie maksymalnej predkosci do 80 km/h na drogach lokalnych z uwagi na duzy wskaznik $miertelnosci ofiar wypadkow
drogowych na tych wtasnie drogach. Powodem takiej decyzji byty przede wszystkim zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach lokalnych oraz
dodatkowo ochrona $rodowiska.

Wiecej informacji mogq Panstwo znalez¢ na Blogu Kancelarii Transportowej KOBEN w zaktadce FRANCJA.

Radca Prawny Marek Kli$

Kancelaria Transportowa KOBEN




